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Dimensionnement des
structures de chaussées
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Couche de forme

A court terme (pendant la phase des travaux)

La couche de forme doit présenter des
caracteristigues minimales :

U de traficabilité, pour assurer, pendant la saison
prévue pour I'exécution des travaux de chausseée,
la circulation des engins approvisionnant les
materiaux de l'assise,

U de nivellement pour garantir la regularité de
I'épaisseur des couches et I'uni de la chaussée
termineée,

U de deformabilité pour permettre le compactage
correct des couches de chaussée,

U deresistance vis-a-vis du gel si nécessaire.



Couche de forme

A long terme (pendant|l 0 e x p | ode toavragea) n

Les fonctions a long terme se rapportent au
comportement de la chaussée en service, a savoir :

LOhomog®n @e la partance)

Le mai nti en danspofttacet e mp s
minimale de la plate forme,

Contribution au drainage de la chausseée.




Couche de forme

Selon les cas de chantiers (nature des sols, climat,
environnement hydrogéologique, trafic de
chantier...), la couche de forme peut étre:

Inexistante ou réduite a une mince couche de
reglage, lorsque les matériaux constituant le
remblal ou le sol en place ont eux-mémes les
gualités requises de la portance,

Constituée d'une ou plusieurs couches de
matériaux différents incluant éventuellement un

geotextile.



Couches d|dassiI

L'assise de chaussee est géneralement constituée de
deux couches, la couche de fondation surmontée de
la couche de base.

Ces couches sont en matériaux élabores, le plus
souvent en matériaux liés pour les chausseées a trafic
élevée.

U Elles apportent a la chaussée la reésistance
mécanique, pour reésister aux charges verticales
Induites par le trafic.

U Elles répartissent les pressions sur la plate-forme
support afin de maintenir les deformations, a ce
niveau, dans des limites admissibles.



Couches d|dassiI

lors de la construction de la chaussée :

0 fournissent un support bien nivelé pour la couche
de surface.

0 fournissent également un support de portance
suffisante pour le compactage de la couche de
surface.

U puissent servir provisoirement de couche de
roulement (renforcement sous circulation, et/ou
circulation de chantier).

lorsque la chaussée est construite :

0 assurent un role thermique, car les assises doivent
protéeger le sol support de la péenétration du gel.



Couches d|dassiI

La couche de base, plus proche de la surface de la
chaussée, subit des contraintes et des
déeformations notables; il est donc nécessaire
gu'elle présente des caractéeristigues meécaniques
assez elevees.

guant a la couche de fondation, les contraintes et
les deformations auxquelles elle est soumise
conduisent a un niveau de qualité mecanique
moindre que celui de la couche de base.



Mat ®r 1 aux pour cofluch

Les graves non traitées (GNT) :

0 GNF: Grave non traitée pour couche de fondation.
(GNF; T GNF, 1T GNF;).

0 GN: Grave non traitée pour couche de base.
(GNAT GNB 1T GNC i GND).

Les graves traitées au ciment :

U GC: Grave Ciment.

U GAC: Grave Améliorée au Ciment.
U GVC: Grave Valorisée au Ciment.

Les graves traitées aux liants hydrocarbonés :

0 GBF: Grave Bitume pour couche de Fondation.
0 GBB : Grave Bitume pour couche de Base.

U EME: Enrobé a Module Eleve.

U GE: Grave Emulsion.




Graves Non Traitées
















Couche de surface

La couche de surface est constituée :

0

de la couche de roulement, qui est la couche
supérieure de la structure de chaussée sur
laquelle s'exercent directement les agressions
conjugueées du trafic et du climat,

et le cas échéant d'une couche de liaison, entre
les couches d'assise et la couche de roulement.



Role de |la couche de roulement

Premier role : la sécurité

La couche de roulement doit posséder de bonnes
propriétés antidérapantes, c'est-a-dire une bonne
rugosite. Cette rugosité doit étre d'autant meilleure
gue la vitesse est élevée.

Deuxieme rble : le confort

Le confort pour un usager, consiste, en particulier, a
ne pas ressentir dans son veéhicule de secousses
brutales ou de vibrations excessives. Deux facteurs
principaux conditionnent ce confort : la suspension
des véhicules d'une part, I'uni de la chaussee d'autre
part, le mauvais uni pouvant d'ailleurs entrainer une
perte d'adhérence ou rendre la chaussée trop
bruyante



Role de |la couche de roulement

Troisieme role : la participation a la structure

Il intéresse plus particulierement l'ingenieur
routier car :

V  la couche de roulement subit directement les
agressions du trafic et celles liees aux
conditions climatiques;

V elle doit eéegalement faire obstacle a Ila
pénetration d'eau dans les assises de chaussées
gui peut entrainer la destruction de la liaison
entre couches a l'interface base / roulement et
méme désorganiser la couche de base elle-
méeme.



la couche de roulement

La couche de roulement doit, de plus, assurer ces
differents roles de maniere durable.

Sa qualité doit donc rester convenable, malgré les
repétitions des sollicitations entre les
renouvellements intervenant au titre de I'entretien.




our couche de roulement

U RS(ES): Revétement (Enduit) Superficiel.

U ECF: Enrobé Coulé a Froid.

U EF: Enrobé a Froid.

U EB (BB): Enrobé (Béton) Bitumineux.

0 BBME: Béton Bitumineux a Module Elevé.
U0 BBTM: Béton Bitumineux Tres Mince.

U BBDr: Béton Bitumineux Drainant.










